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LES CARACTERISTIQUES ADMINISTRATIVES
ET PHYSIQUES DE LA GUADELOUPE ET DES
iILES DU NORD

1 — Les caractéristiques administratives

Depuis 1946, la Guadeloupe est un département d’outre-mer, auquel sont rattachées les
collectivités de Saint-Barthélemy et de Saint-Martin.

Saint-Barthélemy et Saint-Martin sont devenues officiellement deux collectivités d’outre-mer
depuis le 15 juillet 2007 par la loi organique du 21 février 2007 portant dispositions statutaires et
institutionnelles relatives a I'outre-mer.

La création des deux collectivités (qui assurent les compétences communales,
départementales, régionales et certaines compétences de I’Etat) a été accompagnée d’un
renforcement de la présence de I’Etat a Saint-Barthélemy et Saint-Martin. Le statut de
collectivité offre la possibilité d’adapter les lois et réglements dans les domaines de
'environnement, 'urbanisme, la construction, I’habitation, le logement et I'énergie sous réserve de
I'approbation étatique. L'Etat reste cependant compétent en matiére de droit pénal, de droit
commercial et de droit monétaire, bancaire et financier, d’'ou la désignation d’'un préfet délégué
représentant 'Etat et le gouvernement au sein des COM des fles de Saint-Martin et de Saint-
Barthélemy. La préfecture, compétente sur les deux collectivités, est installée a Marigot a Saint-
Martin. Elle est chargée de mettre en ceuvre les politiques publiques sur son ressort territorial.
Une unité territoriale de la Direction de la Mer de Guadeloupe est également présente a Saint-
Martin et assure des missions dans les deux collectivités.

Enfin, le 1*" janvier 2012, Saint-Barthélemy a de nouveau fait évoluer son statut en devenant
un PTOM (pays et territoires d’outremer). Ainsi I'lle ne fait plus partie de I'Union européenne
mais continue a entretenir des relations avec 'UE, régies au cas par cas dans le traité sur I'Union
européenne. Par ailleurs, du fait de ce changement de statut, Saint-Barthélemy exerce désormais
des compétences douaniéres et environnementales et met en place ses propres codes
(environnement, urbanisme, douanes...).

2 — Les caractéristiques physiques

La Guadeloupe, archipel composé de sept iles principales (Grande-Terre, Basse-Terre, La
Désirade, Marie-Galante, Terre-de-Haut et Terre-de-Bas des Saintes et Petite-Terre), présente un
linéaire cobtier de 628 km avec 31 de ses communes sur 32 sont situées sur la fagade
maritime.

Saint-Barthélemy et Saint-Martin situées respectivement a 226 kms et a 260 kms au nord de la
Guadeloupe comptent 22 kms de linéaire cétier pour la premiére et 39 kms de linéaire cétier
pour la seconde (pour la partie frangaise).

L’ensemble de ces fles offre & I'Etat francais une ZEE de 126 148 Km?

Superficies en km? des espaces maritimes de Guadeloupe, Saint-Barthélemy et Saint-
Martin.

eaux o -

s mer territoriale

intérieures
Saint-Martin 41 2412 2 665
Saint-Barthélemy 84
Guadeloupe 2 881 6 653 123 483
Total 3 006 9 065 126 148

(source limitesmaritimes.gouv.fr)
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1 — La péche professionnelle
Les navires de péche

La péche guadeloupéenne (y compris les péches saint-martinoise et saint-barth) est une
péche artisanale et multi-spécifique (plus de 180 espéces débarquées). Elle est composée
d’'une variété de métiers (casiers, DCP, lignes trainantes, filets maillants de fond, plongée en
apneée, etc.), avec prés de 80 % de navires qui pratiquent entre 2 et 8 métiers différents dont plus
de 50 % qui pratiquent 3 métiers ou plus'. Elle est caractérisée par une grande dispersion des
zones de péche et des sites de débarquement.

Au 1er janvier 2020, la flotte s’établit a 612 navires (source Direction de la mer) pour la
Guadeloupe, Saint-Martin et Saint-Barthélemy.

A noter : tous les navires de Guadeloupe, Saint-Martin et Saint-Barthélemy sont immatriculés avec le
bigramme PP,

Les embarcations utilisées sont en grande partie des navires de type saintoises, non pontés.
Toutes sont d’'une longueur inférieure a 12 m et équipées de moteurs hors bord.

Au 1er janvier 2020, la Direction de la mer dénombre 959 marins-pécheurs.

LA RO A

Port de Baille-Argent, Pointe-Noire. (2019)

1 Weiss, J et al. 2018. Situation de la péche en Guadeloupe en 2018. Ref : Ifremer-sih-2019.04




La production

Concernant la production en poids vif par groupes d’espéces. En 2018, la production de la
péche en Guadeloupe (y compris Saint-Martin et Saint-Barthélemy) est estimée en moyenne par
le SIH a 2 973 tonnes. L’évolution de cette production depuis plusieurs années est la suivante :

Données SIH de production annuelle en Guadeloupe
Source : SIH
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On note une sur-représentation (%) de la péche a la dorade coryphéne (32,4%) suivie de la
péche au thon ailes jaunes (Ton-zel-jone) (8,3%). De plus, on observe une forte diversité
d’espéces dans les 40,5 % d’autres espéces.

Distribution par groupe d'espéces :
Source : 3lH
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Dorad coryphéne (source : SIH)




Les engins de péche utilisés et le tonnage annuel estimé par métier de
péche

Engins utilisés pour la péche professionnelle :
sSource : SIH

» Palangres et lignes &

Le casier et la ligne grands pelagiques

trainante sont les engins
majoritairement  utilisés
pour la péche
professionnelle (49,3%)
suivis des casiers a divers
poissons (17,7%) :

» Casiers & divers poissons

Fillets droits

s Autres métiers (-5% /
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Les ports de péche

D’apreés le SIH, les deux principaux ports de péche sont ceux de la Désirade (60 navires) et
de Saint-Frangois (52 navires). On retrouve ensuite les ports de Sainte-Rose (24 navires),
Anse du Fond Curé aux Saintes (23 navires), Port-Louis (21 navires).

La répartition des navires par port d’exploitation est la suivante :

euusejour l | 20 )

25 15 40
FR-Saint-Frangois (Bourg) 4] 5 & 52
SR-Sainte-Rose (Bourg) 2] 3 0 24
TH-Anse Fond cure 14 b 1 23
PL-Port Louis 14 5 2 21
DH-Deshaies (Bourg) 8 3 19
GY-Marina de Riviere Sens 5 7 b 18
TR-Bord de mer (Trois Rivigres) 10 5 1 16
GB-Grand bourg de Marie Galante 10 4 1 15
MO-Le moule Y 3 2 14
BH-Gustavia 4 5 4 13
CP-Capesterre de Marie-Galante 12 1 0 13
MN- {Vieux Bourg) Mome & l'eau 8 3 2 13
PP-Lauricisque 11 1 1 13
SL-Saint Louis de Marie Galante 11 0 ] 11
GO-Anse du Mont 9 1 0 10
18-Anse des Muriers 7 3 D 10
CB-Sainte Marle Vi 2 0 9
SA-Les Galbas 8 1 0 g
SL-Anse Canot 8 0 0 8
VH-Arse & laBarque b 1 1 8

0 18 142

Autres 94

Compte tenu des arrétés préfectoraux en vigueur au 1° janvier 2020, la répartition des
compétences portuaires et des activités associées a chaque port est la suivante :
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L’'importation des produits de la mer

Les produits de la mer consommés en Guadeloupe proviennent de la production locale pour
environ 30 %. Le reste des produits de la mer est importé de la France métropolitaine, de
Guyane, des pays de I'Union européenne, du Vietnam. Ainsi en 2017, plus de 6000 tonnes de
produits de la mer frais et congelés ont été importés en Guadeloupe (source Douanes).

S’agissant du lambi, il s’agit d’'une espéce protégée au titre du CITES, dont I'importation est
soumise a un permis délivré par la DEAL. Les niveaux d’'importation de lambis ces derniéres
années en Guadeloupe sont les suivants, essentiellement en provenance de Jamaique.

Source : DEAL Guadeloupe
Chiffres CITES 2019

La structure du marché en Guadeloupe

La commercialisation des produits de la péche s’effectue via les circuits de distribution suivants
(source : DAAF) :
« Vente directe aux particuliers ou aux restaurateurs
+ Vente a des mareyeurs
+ Vente a des revendeurs
+ Vente dans les poissonneries dont la moitié est installée dans les grandes et les
moyennes surfaces (GMS)

L'importance relative des circuits de commercialisation varie selon les groupes d’espéces. Pour
les grands pélagiques, le mareyage concerne 63 % des débarquements et la vente directe 34 %.
La proportion est plus qu’inversée pour les autres groupes d’espéces avec en moyenne 30 % de
vente aux mareyeurs.

% valeur échantillonnée par circuit (580K€ échantillonné) Poissons benthiques et démersaux, aulres (813K€ échantillonné)

Source : lfremer, 2017 Source : fremer, 2017 %

m Restauration = Restauration

Naoreyeur
y Mareyeur
I Autres circuit
S1% Autres circuits
® Au détail

= AU détail




Les structures professionnelles

Le comité régional des péches maritimes et des élevages marins des
iles de Guadeloupe

Les professionnels de la péche et de [l'aquaculture (armateurs,
aquaculteurs, équipages et salariés, coopératives maritimes, entreprises
de premier achat et de transformation) sont membres du CRPMEM.

Le CRPMEM est doté de la personnalité morale et de l'autonomie
financiére. Il est financé en partie par les cotisations professionnelles.

Il s’agit d’'un organisme de droit privé chargé des missions de service
public, dont notamment :

« d’assurer la représentation et la promotion au niveau régional des comité régional des péches maritimes et des
intéréts généraux des professionnels exergant une activité de  ©levagesmarins desies de Guadeloupe
péche maritime ou d’élevage marin ;

« de participer a I'élaboration et a I'application des réglementations en matiére de gestion
des ressources halieutiques pour les espéces qui ne sont pas soumises a des totaux
autorisés de captures ou a des quotas de captures en application d’'un réglement de
I'Union européenne et de récolte des végétaux marins ;

« de participer a I'élaboration des réglementations encadrant I'usage des engins et la
cohabitation des métiers de la mer ;

+ de participer a la réalisation d’actions économiques et sociales en faveur de ses
membres ;

+ de participer aux politiques publiques régionales de protection et de mise en valeur de
'environnement, afin notamment de favoriser une gestion durable de la péche maritime et
des élevages marins ;

- dapporter un appui scientifique et technique a leurs membres, ainsi qu’'en matiére de
sécurité, de formation et de promotion des métiers de la mer ;

- d’exercer dans le secteur de la péche maritime et des élevages marins, les fonctions
prévues a l'article L. 342-2 du code de la recherche (Institut technique).

Autres acteurs intervenant dans la structuration de la filiére péche

La filiere péche et aquacole guadeloupéenne péatit d’'une faible structuration. La mise sur le
marché des produits est mal organisée et se fait généralement en direct.
On recense 26 associations de marins-pécheurs regroupés par commune littorale.

Pour ce qui concerne la Collectivité territoriale de Saint-Martin, les premiéres réunions
technigues se sont tenues avec celle-ci en 2018 pour une structuration de la filiere péche.
Par ailleurs, en lien avec la collectivité territoriale de Saint-Barthélemy, des premiers travaux ont
eu lieu afin d’organiser le futur Comité local des péches pour les professionnels du secteur.

Les aides publiques

Les entreprises de péche et d’aquaculture, mais également les ports de péche peuvent bénéficier
d’aides publiques, conformément au cadre fixé au niveau européen.
A cet effet plusieurs aides sont octroyées :

Dans le cadre du plan Chlordécone,

* Afin d’accompagner la cessation d’activit¢ pour les marins-pécheurs touchés par
l'interdiction de la péche dans certaines zones suite a la pollution a la Chlordécone, 36
dossiers d’'aide sociale ont été instruits et le montant s’établit a 1 080 000 euros pour des
versements (30 000 euros pour chaque marin-pécheur) qui se sont échelonnés de fin
2016 a fin 2018.



* Pour répondre aux enjeux socio-économiques et afin d’accompagner les pécheurs
professionnels en activité dont 'activité a été impactée par la pollution a la Chlordécone, le
CRPMEM en partenariat avec I'Etat a mis en place une action visant & améliorer
l'identification des pécheurs professionnels et favoriser la tracabilité des produits de la
péche. Pour cette action I'Etat a versé une aide de 42 680 euros en 2018.

Cette action se matérialise par le biais d’'un macaron pour les entreprises de péche et la
signature d’'une charte de qualité et de bonne conduite par les marins-pécheurs
professionnels.

Dans le cadre du FEAMP (Fonds Européen pour les affaires maritimes et la péche) 2014-2020,
des mesures régionales sont mises en oceuvre
* par le Conseil régional pour la Guadeloupe :
* Plan de compensation des surcolts : 38 dossiers PCS payés en 2019 pour 495 k€
* 1 seul dossier hors PCS pour 4125€ de FEAMP
* par la Direction de la mer pour Saint-Martin :
* 4 dossiers payés : 100 % de dossiers PCS pour 24 100 €
(point d’étape au 1°" semestre 2020).

Dans le cadre du fonds de secours, a été mise en place une aide spéciale pour les dommages
matériels, indemnisables en application de la circulaire du 11 juillet 2012 relative a la mise en
ceuvre du dispositif d’aide du fonds de secours pour 'outre-mer
Ainsi, suite au passage des cyclones Irma et Maria les 18 et 19 septembre 2017, de nhombreux
dossiers de demande d’'indemnisation ont été déposés :
« Pour Saint-Martin et Saint-Barthélemy, 24 marins-pécheurs ont été déclarés éligibles et
ont percu des aides pour un montant total de 136 964 euros,
« Pour la Guadeloupe, 272 marins-pécheurs et 2 aquaculteurs ont été déclarés éligibles et
ont pergu des aides pour un montant total respectivement de 507 991 euros et de 70 813
euros.

2 — ’aquaculture marine

En Guadeloupe, depuis fin 2004, le Syndicat des producteurs aquacoles de Guadeloupe
(SYPAGUA) regroupe l'ensemble des aquaculteurs guadeloupéens avec pour objectif la
représentation et la défense des aquaculteurs ainsi que le développement de la filiére.

Le 22 octobre 2013, le Schéma Régional de Développement de I’Aquaculture Marine
(SRDAM) de Guadeloupe a été adopté avec pour objectif principal de soutenir la croissance de la
filiere aquacole, dont le développement contribue a diminuer I'effort de péche et a réduire le déficit
de la balance commerciale en produits de la mer.

Pour la pisciculture, seules les ombrines ocellées, aussi appelée loup des Caraibes, sont cultivées
en mer. Les quantités produites sont bien inférieures au potentiel de production de la Guadeloupe
qui, en plus d’étre pénalisée par la pollution d’'une partie des eaux au Chlordécone ainsi que par la
fréquence des événements cycloniques, souffre d’'un manque de structuration de la filiére, en
particulier sur le volet commercialisation. A cela s’ajoute le probléme du seuil des 20 tonnes de
production par an au-dela duquel la ferme aquacole est tenue de basculer en régime ICPE, ce qui
représente une contrainte trés lourde.

Par ailleurs, depuis octobre 2019, une exploitation d’algoculture fait I'objet d’'une concession sur 2
hectares dans le Gtand Cul-de-Sac Marin. Cette exploitation avait déja fait l'objet d’'une
concession a titre expérimental en 2014. Les deux espéces d’algues qui devraient étre cultivées
sont Gracilaria Caudata et Hypnea Musciformis.



4 entreprises aquacoles font 'objet d’'une concession de cultures marines toujours en vigueur a ce

jour :

+ Poséidon Farms pour une ferme aquacole a Vieux-Habitants,
+ Dipagua pour une production d’'ombrines ocellées a Baie-Mahault,
+  Ocean pour une production d’ombrines ocellées a Pointe Noire,

« Vimera pour la culture d’algues a Sainte-Rose

Toutefois, seule I'entreprise OCEAN a Pointe Noire est en activité a ce jour :

Entreprise aquacole de production d'ombrines a Pointe-Noire (2019)

Vente annuelle d'ombrines (en tonnes)au 31 /12 / 2019

Source : SAOCEAN
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Enfin, on ne dénombre aucune ferme aquacole sur les territoires de Saint-Martin et Saint-

Barthélemy.
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3 — Le transport maritime
Les navires de commerce et les marins

Au 12 juillet 2019, 48 navires sont armés au commerce en Guadeloupe, dont une grande
majorité (75 %) dédiée a la navigation cbtiére.

Nombre de navires % par type de navigation

Navigation cotiére 36 75
Cabotage international 3 4
Cabotage national 0 2
Pilotage 6 13
Remorquage Navigation cotiere RNC 3 6
Total 48 100

Au 01 janvier 2020, 284 marins sont embarqués sur des navires de commerce en
Guadeloupe dont une majorité (57 %) dédiée a la navigation cbtiere :

Nombre de marins % partype de navigation

Navigation cotiere 157 57
Cabotage international 77 21
Cabotage national 13 9

Pilotage 12 4

Remorquage Navigation c6tiere RNC 16 6
Remorquage Cabotage national RCN 2 1
Longscours 7 2
Total 284 100

Le pilotage maritime

La station autonome de Pilotage en Guadeloupe est un organisme privé qui assure une mission
d’'intérét général. Elle est la seule habilitée a piloter les navires dans les zones de pilotage
obligatoire de la Guadeloupe

Le service du pilotage est assuré, sauf alerte cyclonique, 7 jours sur 7, 24 heures sur 24. Les
tarifs du pilotage sont fixés annuellement par le Préfet aprés avis de 'assemblée commerciale du
pilotage.

Pour 'année 2019, 2328 navires ont fait 'objet d’'un pilotage. La répartition de ce nombre
d’opérations est la suivante :
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leTimate | 2 aB88 ¥ | PmRT | M | MOmE | 2 | 1940 1% 8314 - - ™| 408 = ¥ L R 4 7 111248 35| 1%neEe
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La croisiere

La Guadeloupe a présenté en 2018 les meilleurs résultats de la décennie en trafic de
passagers avec un trafic de croisiéristes, établi a 385 363, soit + 21 % par rapport a 2017. Le
nombre d’escales en Guadeloupe, opérées par des navires de plus grande taille, a ainsi
augmenté de 7 %. La croisiére a bénéficié en début d’année 2018 du repositionnement de
navires, suite aux phénomeénes climatiques qui ont touché nombre de ports dans la Caraibe au
cours du dernier trimestre 2017.

Transport maritime de passagers selon le type (nombre de passagers en millier) :
Source : Grond Port Marifime de Guadeloups
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A Saint-Barthélemy, I'année 2018 est qualifiée comme médiocre, selon les propres termes du
directeur du Port de Gustavia. Pour I'année 2019, le nombre de croisiéristes ayant transité a
Gustavia retrouve sa moyenne (environ 127 000 personnes). Le nombre de passagers
transportés par ferries est également en net augmentation sur 'année 2019, se rapprochant des
chiffres de 2017 (88 000 passagers embarqués / 92 000 passagers débarqués).

A Saint-Martin, le passage de l'ouragan Irma a trés fortement impacté la saison touristique
2017/2018 et le nombre de croisiéristes a baissé de 70 % par rapport a la saison précédente, du
fait de trés nombreuses escales annulées par les différentes compagnies.

Le transport de passagers

En Guadeloupe, 7 compagnies (L'Express des iles, Val Ferry, CTM Deher, Jeans for Freedom,
Comatrile, Beatrix, Compagnie maritime des iles de 'est) assurent la desserte intra-archipel et
opeérent les liaisons entre la Guadeloupe et les iles de la Désirade, de Marie-Galante et des
Saintes. Ces liaisons sont assurées depuis les ports de Pointe-a-Pitre, de Basse-Terre, Trois-
Riviéres et Saint-Francois.

La desserte maritime de I’archipel des Saintes, opérée par 3 compagnies, principalement
depuis le port départemental de Trois-Riviéres, a enregistré environ 300 000 passagers en 2018.
Enfin, 80 890 passagers ont emprunté les bateaux des deux compagnies opérant a partir de la
gare maritime de Saint-Francgois, desservant la Désirade et Marie-Galante.

Les iles voisines, Montserrat, la Dominique, la Martinique, Sainte-Lucie, St-Kitts et Antigua
font aussi I'objet de liaisons maritimes, réguliéres ou ponctuelles, depuis la Guadeloupe.
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Pour la liaison maritime Pointe-a-Pitre — Fort-de-France, la gare maritime internationale de
Bergevin a enregistré 131 380 passagers pour 'année 2018, soit une hausse de 19 % par rapport
a l'année précédente :

Passagers Evolution
transportés en 2018 2018-2017
Croisiere 385 363 20,60 %
Archipel (Marie-Galante, 797 866 4,80 %
les Saintes)
Inter-iles (Martinique, 137 820 19 %

Dominique, Sainte-Lucie,
Antigue, Montserrat)

TOTAL 1321 049 10,4 %

(source : Grand Port Maritime de Guadeloupe)

A Saint-Martin et Saint-Barthélemy, du fait du passage de l'ouragan Irma, le trafic de
passagers inter-iles a considérablement diminué en 2018 (-50 % par rapport a I'année
précédente). La destruction de la marina d’Oyster Pond a Saint-Martin a provoqué l'arrét de la
ligne Oyster Pond/Gustavia qui permettait de rallier Saint-Martin a Saint-Barthélemy en 30
minutes. La liaison est désormais opérée depuis le port de Marigot, via la compagnie Voyager, et
depuis Philippsburg a Sint-Maarten via la compagnie Great Bay Express.

Il faut cependant noter que la liaison Saint-Martin/Saint-Barthélemy connait un regain de
fréquentation depuis le début de I’'année 2018 notamment du fait que les stigmates d’lrma sont
bien moins visibles a Saint-Barthélemy qu’a Saint-Martin, attirant de fait plus de visiteurs.

Les bus des mers

Avec 100 000 véhicules qui circulent quotidiennement, les axes routiers de la Guadeloupe sont de
plus en plus saturés. Pour lutter contre les embouteillages et la pollution, la Région Guadeloupe a
décidé de renforcer le réseau de transport existant avec la mise en place d’un service de
navettes maritimes.

Ce projet dénommé le bus des mers a pour vocation de desservir Jarry, Pointe-a-Pitre, le Gosier,
Petit-Bourg. A cet effet la Région a acquis en 2018 deux navires pouvant embarquer 40 a 50
passagers et réalisé, en collaboration avec le Grand Port Maritime, les travaux d’aménagement
des cing points d’accostage situés sur son périmétre, a Jarry, a Bergevin, a La Darse, au MACTe
et a I'Université. Un sixiéme point d’accostage est déja prévu a la Digue de I'Anse Tabarin pour
étendre la desserte de la commune du Gosier. La mise en exploitation de ce nouveau moyen de
transport a été effectuée en fin de 'année 2019.

Le trafic de marchandises

Pour la Guadeloupe l'année 2018 se caractérise par une croissance élevée du trafic de
conteneurs et de passagers mais par un repli de celui des vracs liquides.

En 2018, le trafic de fret atteint 3 782 395 tonnes brutes de marchandises et 223 789
Equivalent Vingt Pieds (EVP), soit une augmentation de 2 % pour le fret et de 7 % pour les
conteneurs par rapport a 2017. Toutes marchandises confondues (vracs, conventionnel, véhicule,
conteneur), la répartition du trafic fret fait la part belle a I'importation (61 %) contre 13 % a
I'exportation et 26 % pour le transbordement.

Dans le détail, la fin de I'exportation d’hydrocarbures vers la Guyane et le ralentissement de
I'activité du dépbt pétrolier de la Société anonyme de la Raffinerie aux Antilles (SARA) en début
d’année ont pénalisé le trafic de vrac liquide (— 9 %).
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Le trafic de vracs solides est, en Tafic de fret entre 2009 et 2018 (en millier de tonnes):
revanche, stable entre 2017 et 2018, source : Grond Forf Marifime de Guadsloups
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A Saint-Martin, le trafic global de marchandises, sur le port de commerce de Galisbay
poursuit sa progression en 2017 avec 315 706 tonnes de marchandises traitées au total
(+23,1 %). Parmi ces derniéres, plus de 226 000 tonnes de marchandises sont importées, 81 500
tonnes sont exportées et 8 146 tonnes sont transbordées. Cette hausse s’explique principalement
par la forte croissance des exportations (+ 41,6 %); les importations augmentent pour leur part de
13,6 % et le transbordement, quoique représentant une part minime du trafic, affiche une nette
progression sur 'année. Ces performances sont en partie liées aux besoins post Irma.

En effet, sur les huit premiers mois de I'année 2018, le port enregistrait une croissance de son
trafic de marchandises d’environ 11 %, le pic d’activité est observé au mois de novembre, sachant
qu’une partie des marchandises était destinée a Saint-Barthélemy (source IEDOM).

A Saint-Barthélemy les marchandises importées proviennent essentiellement des Etats-Unis, via
la compagnie Tropical Shipping, et de la France hexagonale, par CMA CGM, dont les
marchandises transitent par la Guadeloupe.

En 2017, aprés un début d’année dynamique, I’activité du port de commerce est ralentie
par le passage de I’ouragan Irma en septembre et enregistre au final une légére baisse. Le
nombre de cargos ayant fait escale diminue Iégérement par rapport a 2016 (-0,7 %), pour se
porter a 928. Le nombre de conteneurs EVP enregistre une baisse de 1,4 % en 2017 (aprés
49,0 % un an plus tét). Il en résulte une diminution des droits de quai pergus de 8,1 %, soit
13,3 M€ en 2017 (contre 14,5 M€ en 2016).(source IEDOM).
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4 — Les chantiers de construction et de réparation navale

Les Antilles frangaises ont un lien trés marqué avec la filiere navale et nautique, cependant
elles ne disposent pas sur leur territoire de grands chantiers constructeurs. La trés grande
majorité des unités est construite hors du territoire et « importée », principalement depuis la
France hexagonale. L'essentiel des activités navales et nautiques (estimation de 60-70 % du
volume total) consiste en la réparation et I'entretien des navires exploités localement.

Réparation et entretien des navires de grande taille

Saint-Martin et Saint-Barthélemy ne possédent pas de forme de radoub ou de docks
permettant de recevoir des navires de taille moyenne ou importante. Les navires de ces
dimensions exploités sur cette zone effectuent généralement leur maintenance dans les chantiers
voisins a Sint-Marteen ou en Guadeloupe.

La Guadeloupe ne posséde pas de forme de radoub permettant de recevoir des navires de
tailles trés importantes, mais elle est dotée d’équipements navals pouvant accueillir des navires
de taille respectable. Ces équipements sont des docks flottants installés a proximité du port de
Pointe-a-Pitre :

- Marina Bas-du-Fort: ce chantier de
réparation navale, dispose d’'un dock flottant
construit localement en 2012 par I'entreprise |
guadeloupéenne TIG (filiale du groupe [#
OCEA). D’une capacit¢é de plus de 700
tonnes, il peut accueillir des navires de 50 m
de long et 17 m de large. Ce dock est
notamment utilisé pour les opérations de
carénage des vedettes - catamaran a
grande vitesse de 45 a 50 m de long - de la
compagnie maritime L'Express des lles. :
Sur ce site, un tissu d’entreprises s’est développé qui proposent les services courants de
réparation et maintenance navale (motoriste, chaudronnerie, peinture, équipements...).

- Caraibes Docks Services : ce chantier dispose de deux docks flottants de dimensions
plus restreintes. lls peuvent recevoir des navires allant jusqu’a 25-30 m. Les navires des
douanes et de la gendarmerie utilisent ces installations.

Construction, réparation et entretien des navires de « petites
dimensions »

Les navires neufs construits aux Antilles sont de petites productions unitaires destinés
essentiellement a la péche et a la petite plaisance.

Ces chantiers constructeurs sont localisés principalement en Guadeloupe. Les navires sont trés
majoritairement des constructions légéres en alliage d’aluminium, en bois et en composites
(PRVT : Polyester Renforcé au Verre Textile principalement). Comparativement a I'entretien et a
la réparation navale, cette activité reste trés minoritaire.
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La Guadeloupe compte deux chantiers principaux :

- Comme évoqué plus haut, I'entreprise TIG, est le chantier le plus important du
territoire, spécialisée dans la construction mécanique aluminium. Il réalise des navires ou
structures flottantes jusqu’a 45 m. Cette entreprise est également présente sur la gamme
des petites vedettes garde-cotes (plusieurs petites vedettes construites pour le Surinam)
et sur la péche. TIG réalise également des structures flottantes de type pontons.

- Le chantier naval FORBOAT construit des navires de petite taille (moins de 10 m) de
péche, de plaisance et des vedettes d’assistance et de surveillance. Les navires sont des
constructions composites.

D’autres chantiers artisanaux sont présents sur le territoire, cependant ils réalisent la trés
grande majorité de leur chiffre d’affaires dans le domaine de la réparation.

A Saint-Martin et Saint-Barthélemy, |'activité industrielle navale consiste exclusivement en
I'entretien et la réparation des petites unités (plaisance).

Le démantélement des navires hors d’usage

Il n’existe pas de filiere de démantélement des navires aux Antilles frangaises, cependant,
la responsabilité élargie du producteur (REP) créée en 2019 devrait contribuer, via le financement
de la dépollution des navires sur les sites agréés, a la création d’'une filiere de démantélement des
BPHU (bateau de plaisance hors d’'usage).
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5 — La plaisance professionnelle

Les navires de plaisance professionnelle et les marins

En 2020, 87 navires de plaisance professionnelle sont enregistrés en Guadeloupe, dont
99 % en navigation cétiére : ces navires correspondent aux voiliers disponibles a la location pour
les croisiéres. 212 marins en plaisance professionnelle sont recensés, dont 200 en navigation
cétiére : il s’agit des skippers embauchés pour les croisiéres et sorties en mer.

L’observation des cétacés

Une offre touristique d’observation des dauphins et des baleines (whale watching) s’est
développée au cours des quinze derniéres années en Guadeloupe notamment depuis Basse-
Terre jusqu’a Deshaies et dans les lles du Nord, ou I'on trouve des populations résidentes de
cétaces.

Selon une étude commandée par le sanctuaire AGOA en 2016, 8 opérateurs depuis la
Guadeloupe et 1 opérateur depuis Saint-Martin proposent des sorties en mer pour
observer les cétacés. Cette activité a généré un chiffre d’affaires annuel avoisinant les
495 000 € en 2015 (source Agoa).

Le pescatourisme

Le pescatourisme consiste a embarquer des touristes a bord de navires de péche dans le
cadre de marées visant a faire découvrir I'activité de péche et le milieu marin.

En 2019, on compte 23 navires autorisés par la Direction de la mer a pratiquer cette activité en
Guadeloupe et 1 a Saint-Barthélemy.

Les aides publiques (défiscalisation)

Au titre du Code Général des Impdts, les contribuables et entreprises qui réalisent des
investissements productifs en Guadeloupe peuvent bénéficier d’'une réduction d’impéts. Ce
dispositif permet notamment aux entreprises proposant des navires de plaisance a la location
d’agrandir ou de renouveler leur flotte a des colts réduits.

En 2018, a titre d’'exemple, la DRFIP a traité 7 demandes d’agrément portant sur I'acquisition de

15 navires de plaisance exploités en location avec ou sans équipage, 2 vedettes a passagers et 1
navire de transport de marchandises, pour un investissement total de 17 M€.
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6 - L’exploitation des ressources naturelles minérales et
énergétiques

Les énergies 